
Devletimizi, Kendi Yumruğu ile Nakavt
Ettirmeyelim!

Devlet kendi yumruğu ile nakavt olur mu? Tabii ki olmaması lazım! Ama bu sonuca

götüren uygulamaları ve buna karşı akılcı çözümleri de gördük yakın tarihimizde. Mesela, 28

Şubat  döneminin  ideolojik  görüntülü,  soygun  amaçlı  post  modern  darbesinin  yapılma

nedenleri  arasında, rahmetli  Başbakan Necmettin Erbakan ve ekibinin havuz sistemi gibi

mükemmel  çözümü  de  vardı.  Çünkü  şer  odaklarının  soygun  hesaplarını  bozmuş,  kendi

yumruğumuzla  nakavt  olmamıza  karşı  çıkmıştı.  Kamu  kurumları,  işletme  ihtiyaçları  için

gereken parayı özel bankalardan yüksek faizle almak zorunda kalıyor, bankalar da bu devlet

kurumlarına  yine  devletin  diğer  kurumlarından  topladıkları  mevduatlar  üzerinden  borç

vererek,  devletin  parasını  devlete geri  satıp  hesapsız  karlar  elde ediyorlardı.  Bu soygun

düzenini  durduran, havuz sistemi ile devletin parasını  devlet için kullandıran Erbakan ve

ekibini  alaşağı  etmeselerdi,  belki  de bir  daha asla aynı  tezgâhı kuramayacaklardı.  Kader

hükmünü icra eyledi, bizler acziyetimizle seyretmek ve sonuçlarına katlanmak zorunda kaldık.

Bugün de benzer bir soygun düzenini kesintisiz yaşıyoruz! Ulaşabildiğim verilere göre,

en  son  2020  yılında  kamu kurum ve  kuruluşlarının  elinde  113  Bin  kadar  motorlu  taşıt
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bulunuyormuş. Söylenen rakamın aşağı yukarı aynı kaldığını varsayalım. Günümüz şartlarında

ücretli  otoyol  ve  köprülerin  sayısında  ve  trafik  kaynakları  içindeki  oranında  önemli  bir

yükselme olduğunu biliyoruz. Kamu araçları ne yapıyor? Her kurum ve kuruluşun kendi özel

bütçesi olduğu için genellikle acil durum veya vip konuklar gibi özel şartlar olmadıkça paralı

yol  ve köprü geçişlerini  kullanmaktan kaçınıyor  ediyor  veya en ucuz tarifeli  olanı  tercih

ediyorlar! Çünkü kurum ve kuruluş yöneticileri kendilerine tahsis edilen kısıtlı bütçeyi aşmak

istemiyorlar.

Kamu kurum ve kuruluşlarına ait araçların, parasız veya eski düşük tarifeli  geçişleri

kullanmaları  devletin daha fazla yakıt  giderine,  aracın ve personelin daha uzun yolculuk

nedeniyle zaman israfına, araçların aşınmasına, halkın kullandığı yollardaki trafiğin artmasına,

terör ve sabotaj gibi olumsuzluklara daha fazla maruz kalma riskine yol açıyor. Yani toplam

fayda ve maliyet kalemlerine bakacak olursak, devlet kendi yaptırdığı yol ve geçişleri bile

kullanmaktan aciz kalıyor.

Öte yandan, kamu araçları paralı yol ve geçişleri kullanmasa da dengesizce verilen geçiş

garantileri nedeniyle hazinemizden yapılan fark ödemeleri de kesintisiz devam ediyor!

Garabete  bakar  mısınız?  Geçiş  farkını  eksiksiz  ödemeye  devam  eden  de  Devlet,

bütçeleri  yetmediği  için  araçlarını  paralı  yol  ve  geçişlere  sokamayan  da  Devlet!  İki  taraflı

kanama  hızla  devam  ediyor.  Hiç  olmazsa  bir  tarafı  durdurmak  mümkün  değil  mi?

Yüce Allah, bizlere hitaben çok sayıda ayet-i kerime içinde “Hâla aklınızı kullanmıyor

musunuz?“(Al-i  İmran/65),  “Hiç  düşünmez  misiniz?“(Hud/51),  “Hâla  akıllanmaz  mısınız?”

(Enbiya/10)  diye  seslenmiştir.  Edinilmiş  tecrübelerimizden  neden  yararlanmıyoruz?

Geçmişteki havuz sistemi gibi merkezi bir çözümü kamu araçları için de uygulamak, kolay ve

etkili bir yöntem olacaktır.

​Cumhurbaşkanlığı  Strateji  ve  Bütçe  Başkanlığı  altında  Kamu  Araçları  Genel

Müdürlüğü şeklinde bir teşkilat kurularak, kamu kurum ve kuruluşlarına ait bütün araçların

burada veritabanının tutulması,  her türlü otoyol ve köprü geçişlerinde tanınacak merkezi

“Kamu HGS” kartı tahsislerinin yapılması, paralı geçişlerinin doğrudan bu genel müdürlük



tarafına fatura edilerek kendi bütçesinden ödenmesi doğru olacaktır. Bu şekilde kurum ve

kuruluşların sırf bütçe baskısı yüzünden aşırı yakıt ve zaman kaybına uğramaları, araç ve

personel verimliliğinden mahrum kalmaları  önlenmiş olacaktır.  Ayrıca, hazine zaten eksik

kalan geçiş garantilerini  ödediği  için,  aynı hizmetin birisi  alınmasa da çifte bedel ödeme

yükünden  kurtulacaktır.  Kamu  araçları  içinde  elbette  askeri,  hassas,  gizli  görevli  vb.

niteliklerde olanlar da vardır. Kurulacak Kamu Araçları Genel Müdürlüğü bünyesinde her kritik

kurumdan birer temsilci ataması ile kayıt ve işlemlerin güvenliği bilişim teknolojileri eşliğinde

sağlanabilir.

Başlangıçta paralı otoyol ve geçişler için merkezi bütçe ve kontrol amacıyla kurulan bu

teşkilatın, zaman içinde gelişerek kamu araç filosunu işletmeye yetkili gelişmiş bir pozisyona

gelmesi de sağlanabilir. Bu gelişim sonucu Kamu Araçları Genel Müdürlüğü sayesinde kamu

taşıt  filosunun  verimli  kullanımı,  değişim  ve  yenileme  yönetimi,  ihtiyaç  analizi  ve  diğer

giderlerin  takibi  yapılarak  israf  uygulamalarının  önüne  geçileceği  gibi,  taşıt  alımlarında

standart  model  ve  işlevler  gibi  kontroller  de  yapılabilir.  Olması  gereken  şey  bir  kanun

düzenlemesi ile Kamu Araçları Genel Müdürlüğünü kurmak, paralı geçiş yönetimini vermek ve

diğer  rolleri  için  çalışmak hususunda Cumhurbaşkanlığına gerekli  yetkileri  tanımlamaktır.

Elbette bu teşkilatın sağlam ve dirayetli bir ekiple kurulması, yeni sorunlara yol açmayacak

kontrol mekanizmalarının da hazırlanması gereklidir.

Önermek  bizden,  tevfik  Allah’tan,  faydalı  bulursa  uygulamak  Sayın

Cumhurbaşkanımızdan  olsun!


